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Naturskyddsforeningen Vasts synpunkter pa
Atgardsvalsstudie fér Kinnekullebanan

Kinnekullebanan

Kinnekullebanan utgérs av ursprungligen fyra delstrackor smalsparig jarnvag Hakantorp-
Gardsjo som senare breddades till normalspar. Pa smalsparstiden ingick banan i ett
omfattande nét av jarnvégsstrackor i Véstergotland med tyngdpunkt i tidigare Skaraborgs
lan. Skara ansags pa sin tid vara norra Europas storsta smalspariga jarnvagsknut.

| slutet av 1980-talet och borjan av 1990-talet hotades trafiken pa banan av nedlaggning,
men efter stark lokal opinion fornyades istéllet persontrafiken med bdrjan 1993 och har
sedan successivt 0kat, framfor allt under senare delen av 2000-talet.

Engagemanget for banan avspeglades bland annat i konstutstillningen "K-BANAN”
1994, vilken var ett omfattande kulturevenemang. Utstéliningen omfattade 322 verk av i
manga fall kanda konstnarer. De flesta konstverken var placerade vid hallplatserna langs
Kinnekullebanan mellan Mariestad och Lidkoping.
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Kinnemalma station pa banan Skara-Forshem ca 1920. Sannolikt en typisk miljo pa en
liten station eller hallplats pa smalsparstiden aven utefter Kinnekullebanan. Idag finns
inget kvar av stationen pa bilden. Foto Ewan Holmstrand.
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Kinnekullebanans strackning och inpassning i landskapet avspeglar fortfarande de gamla
smalsparsjarnvagarna. Detta ar tveklost en del av banans attraktivitet bade som
transportled och kulturelement. Naturskyddsforeningen Vast har forhoppningen att banan
utvecklas till en modern transportled med bevarande av den speciella karaktaren.
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Kinnekulletaget sett genom Bengt Carlings konstverk “ToR " pa Trolmens hallplats 1994
under konstutstallningen K-BANAN. Foto Olov Holmstrand.

Kinnekullebanan binder samman Kinnekulle med Tiveden och ger goda forutsattningar
for miljovanlig turism for vandrare och cyklister som vill bestka saval det blommande
berget som sagornas och trollens skog. Med betoning pa miljovanlig turism &r det
naturligtvis av sérskild vikt att tdgresan har minsta mojliga miljopaverkan. Mer om detta
nedan.

Naturskyddsforeningen Vasts overgripande synpunkter

| detta avsnitt sammanfattas Naturskyddsforeningen Vasts viktigaste synpunkter i
punktform. I féljande avsnitt lamnas kommentarer pa den sammanfattande
huvudrapporten Atgirdsvalsstudie Kinnekullebanan” (2014-12-15) samt
underlagsrapporterna var for sig.

e Naturskyddsforeningen Vst anser det vara mycket angeldget att Kinnekullebanan
bibehalls och forbattras. Pa kort och medellang sikt bor banan upprustas till modern
teknisk standard, exempelvis ifrdga om signalsystem, utan att detta forsamrar banans
sarskilda kvaliteter ifraga om landskapsrelationer och lokala-regionala
kommunikationer. Medel bor omprioriteras, sa att dessa forbattringar kan
genomforas snabbare 4n som redovisas i Atgardsvalsstudien. Med modern standard
ifrdga om trafikledning och fler métesstationer bor trafiken pa banan kunna 6kas
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avsevart med bland annat mgjlighet till fler och tatare forbindelser.

e Naturskyddsforeningen Vast beklagar att Atgardsvalsstudien fér Kinnekullebanan i
det har skedet inte blir foremal for diskussion och granskning i en vidare krets av
samhéllet genom mera omfattande remiss till fler instanser som representerar
allménheten.

e Naturskyddsforeningen Vast anser att transporter pa jarnvag bor prioriteras framfor
véag- och flygtransporter med héansyn till klimat och resurser. Réalsfordon ska drivas
pa ett sadant satt att klimatpaverkan minimeras.

e  Transportbehoven som helhet bor varderas langsiktigt i perspektiv av framtida klimat
och resurser. Fortsatt obegransad tillvaxt ar inte méjlig. Detta forhallande kommer
inom en relativt snar framtid sannolikt att begransa 6kningen av det totala
transportbehovet, om ett langsiktigt hallbart samhalle ska kunna valjas framfor miljo-
och resurskollaps. Darmed bor pa lang sikt ifragasattas mera langtgaende
utbyggnader av nya system som hdghastighetsjarnvag. Istéllet bor 6kade resurser
tillforas de nuvarande jarnvagarna for att pa kort och medellang sikt 6ka kapaciteten
i det befintliga jarnvégssystemet och darmed underlatta dverféring av transporter
fran landsvag till jarnvag.

e Naturskyddsforeningen Vést anser att de viktigaste faktorerna for att 6ka
jarnvagstransporternas attraktivitet ar narhet till hallplats, turtathet och sakra restider,
inte kortast mojliga restid mellan stérre samhallen utmed banorna.

e Naturskyddsforeningen Vast anser att avregleringen av jarnvagstrafiken har gatt
alldeles for langt. Detta har missgynnat resendrerna och gjort jarnvagen som
transportsystem svaroverskadligt och misskott. Trafikverket eller nagon annan
overgripande instans borde ges storre maéjlighet att bade kort- och langsiktigt styra
trafikens sammansattning och fordelning sa att jarnvagssystemet kan utnyttjas
optimalt. I nuldget missgynnas Kinnekullebanan i de system som finns for
reseplanering och biljettforséljning.

e Systematisk redovisning av existerande naturskydd utmed banan saknas i de
redovisade rapporterna inom Atgérdsvalsstudien for Kinnekullebanan. Detta géller i
forsta hand riksintressen for naturvard och naturreservat, men dven i viss man Natura
2000. Istallet framhalls Biosfaromradet, vilket saknar formell betydelse ifraga om
naturskydd.

e Det ar av stor vikt att Kinnekullebanans speciella karaktar bibehalls och utvecklas, sa
att inte karaktar och funktion forsamras till forman for alltfor drastiska forandringar.
Detta géller bland annat bibehallandet och utvecklandet av hallplatserna, banans
inpassning i landskapet och relationen till naturvardena utmed banan.

e Kinnekullebanan &r inte elektrifierad och trafikeras darfor i dagslaget med
dieseldrivna fordon, vilket inte ar acceptabelt fran miljo- och klimatsynpunkt och
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talar for elektrifiering av banan. Elektrifiering av hela banan kan emellertid sannolikt
ge stor paverkan pa landskap och natur, framfor allt pa strackan 6ver Kinnekulle
mellan Lidképing och Mariestad. Elektrifiering av strackorna Hakantorp-Lidkoping
och Mariestad-Gardsjo framstar som mindre problematiska med hansyn till inverkan
pa landskap och naturvéarden. Naturskyddsféreningen Vast efterlyser darfor en
skonsam teknisk I6sning for bandelen 6ver Kinnekulle med exempelvis anpassat
utférande av kontaktledningar for el, fordon som drivs med icke-fossila drivmedel
eller fordon med huvudsaklig eldrift som klarar begréansade strackor utan fast
elanslutning.

e Hallplatsmiljoerna har idag varierande kvalitet. Manga av hallplatserna framstar
narmast som forfallna. Det borde vara mojligt att ta fram ett gemensamt program for
hallplatsmiljéerna och med relativt sma medel och lokala samarbeten avsevart
forbattra forhallandena.

e Naturskyddsforeningen Vast far av rapporterna intrycket att anlaggande av ett sa
kallat triangelspar i Hakantorp ar mindre angelaget och ger begransad nytta pa kort
och kanske dven medellang sikt. Naturskyddsforeningen ser ingen anledning att
ifrdgasatta denna bedomning.

Atgardsvalsstudie Kinnekullebanan, slutrapport 2014-12-15

Naturskyddsforeningen Vast konstaterar att den har 6vergripande rapporten i allt
vasentligt sammanfattar underlagsrapporterna. Naturskyddsféreningens synpunkter
redovisas darfor i efterféljande avsnitt som behandlar respektive rapport.

I rapportens avsnitt 6.2 Rekommenderade atgédrder” redovisas Trafikverkets
bedémningar av lampliga atgarder att genomfora. Naturskyddsforeningen Vast tillstyrker
de redovisade atgarderna pa kort och medellang sikt. De redovisade atgarderna pa lang
sikt anser Naturskyddsféreningen ge alltfor stora ingrepp i natur och landskap utan att ge
andra vinster &n huvudsakligen kortare restid.

Kinnekullebanan ur ett lokalt perspektiv

Rapporten beskriver pa ett trovardigt satt Kinnekullebanans betydelse enligt de boende i
omradet som anvander banan for resor. Det ar patagligt att atminstone dessa lokalboende
vill sla vakt om banan och helst forbattra bade bana och trafik.

Det ar anmarkningsvart att omradet kring Kinnekullebanan och speciellt den delen av
banan som gar 6ver Kinnekulle bara omnamns som Biosfaromrade. Omnamnande av
generella och specifika naturvarden saknas. Kinnekulle &r i sin helhet Natura 2000-
omrade och riksintresse for naturvard. Stora delar av berget ar naturreservat. Banan
passerar igenom eller tangerar flera av dessa naturreservat. Detta borde ha omndmnts som
bakgrundsinformation i rapporten.

Kinnekullebanan - vagledning landskapsfragor

Naturskyddsforeningen Vast uppskattar att denna rapport har tagits fram och rapportens
ambition att beskriva landskapskaraktarer. Rapporten saknar emellertid tydligare
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redovisning av och konsekvensanalys med avseende pa naturvéarden och naturskydd.
Rapporten borde kompletteras med beskrivningar av skyddsvérd natur och omfattningen
av idag skyddade omraden (riksintressen, naturreservat, Natura 2000-omraden).
Rapporten ger intrycket att natur huvudsakligen &r en fraga om trad. Det borde ha
framhallits tydligare att naturen, framfor allt pa Kinnekulle, har skydd som Natura 2000,
naturreservat och riksintresse for naturvard. Natura 2000 namns, men inte naturreservat
och riksintresse. Detta ger en skev bild av banan relation till naturvérdena, vilka i
rapporten mest uppmarksammas fran estetisk landskapsbildssynpunkt och med hansyn
till trad, framfor allt ekar.

Karaktarsbeskrivning av Kinnekullebanan

Den hér rapporten tycks i stort 6verlappa rapporten “Kinnekullebanan — vagledning
landskapsfragor”, vilken kommenterats i foregdende avsnitt. Rapporten beskriver
fortjanstfullt Kinnekullebanans positiva faktorer ifraga om inpassning i landskapet,

talrika hallplatser med anknytning till smasamhéllen utefter banan och inte minst banans
potential fran turistsynpunkt:

“Banan ar viktig for utvecklingen av turismen till Vaneromradet, Kinnekulle, Géta kanal
mm. Men banan har ocksa turistiska kvaliteter i sig genom sin smaskalighet och variation.
Den har fa motsvarigheter i landet. Manga stationsmiljoer har méjlighet att utvecklas till
servicepunkter for besokare. ”

Pa samma satt som de tva i foregaende avsnitt kommenterade rapporterna redovisas inte
pa ett klargorande satt det omfattande formella naturskydd som rader framfor allt utmed
banans strackning éver Kinnekulle. Detta far till foljd att konsekvenser for naturreservat
vid ombyggnad av banvallen, tradsékring mm i samband med eventuell elektrifiering inte
behandlas fullstandigt.

Kinnekullebanan — atgardsprogram for landskapskvaliteter

Aven denna rapport saknar ordentlig redovisning av naturskydd langs banan, framfor allt
pa Kinnekulle. Inte ens i rapportens kapitel 11, ”Genomfora naturviirdesinventering och
jarnvagskulturinventering samt skapa skotselplanz ” omnadmns att hela Kinnekulle
omfattas av Natura 2000 och riksintresse for naturvard samt att banan delvis gar genom
eller langs naturreservat. Naturvarden &r inte bara en fraga om enskilda trad, vilket tycks
vara rapportens budskap.

Nulagesbeskrivning

Naturskyddsforeningen Vast har inga synpunkter pa denna rapports redovisning av
Kinnekullebanans tekniska status och behov av forbattringar. Rapporten beskriver att det
finns ett stort behov av att forbattra banans tekniska standard, vilket framstar som hogst
rimligt.

Nuldge och utveckling for persontrafik

Naturskyddsforeningen Vast har inga synpunkter pa rapportens redovisning och noterar
att omlaggning av trafiken mot VVanersborg-Trollh&ttan istallet for mot Vara-Herrljunga
atminstone pa kort sikt snarast ger negativa effekter pa resandet.
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Fordjupad nuldgesbeskrivning persontrafik

Savitt kan bedémas ar denna rapport identisk med i foregaende avsnitt kommenterad
rapport.

Malbild och bristanalys

Rapportens systematiska genomgang framstar som grundlig. Aven denna rapport ger
intrycket att natur huvudsakligen ar en fraga om landskapsestetik och trad. Det borde ha
omnamnts och beaktats att naturen, framfor allt pa Kinnekulle, har skydd som Natura
2000, naturreservat och riksintresse for naturvard.

Atgardspaket

Rapporten ar delvis svartolkad och skulle ha behévt forklarande text. Exempelvis finns
inga “’gra” (= bor strykas som atgdrd) markeringar, trots att en del av de med vitt
markerade atgarderna kanske skulle ha varit gramarkerade.

Naturskyddsféreningens Vist anser att ”Atgirdspaket 4 Nedsatt hastighet till 40 km/h
(konsekvensen blir troligen att trafikeringen ldggs ned)” i sin helhet ar oacceptabelt, inte
minst i framtida klimat- och resursperspektiv.

Naturskyddsforeningen Vasts slutsatser

Naturskyddsféreningen Vst uppskattar att Atgardsvalsstudien har tagits fram och
instammer i allt vasentligt i studiens inriktning och slutsatser.

Savitt Naturskyddsforeningen kan bedéma har studien inte beaktat att banan delvis gar
genom omraden som pa grund av hoga naturvarden har formella skydd i form av Natura
2000, naturreservat och riksintresse for naturvard.

Naturskyddsforeningens Vst anser att Atgardsvalsstudien borde fokusera hardare pé
snabba insatser pa kort sikt. | praktiken innebér detta att Trafikverket borde redovisa vad
som kan géras med utgangspunkt fran en hogre kostnadsram an som nu forutsatts i
Atgardsvalsstudien.

Vi 6nskar fa mojlighet att aterkomma med synpunkter allteftersom arbetet fortséatter.

Med vanliga halsningar

Skaraborgs Naturskyddsférening
Naturskyddsforeningen i Sodra Alvsborg

Naturskyddsforeningen Gotene-Kinnekulle
Lerums Naturskyddsforening

Lidkopings Naturskyddsforening
Mariestads Naturskyddsforening
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